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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Betatigung der Ventile an Verbrennungsmotoren mit veranderlicher Ventilerhebungskurve 

Eine Vorrichtung zur Betatigung der Ventile an Verbren- 
nungsmotoren mit veranderlicher Ventilerhebungskurve 

weist ein mehrgliedriges, umlauffahiges Getriebe auf, das 

aus dem das Ventil fuhrenden Gehause, einem mit dem 

Gehause uber ein Drehgelenk verbundenen, umlaufenden 

Nocken, dessen Antrieb von der Kurbelweile abgeleitet ist, 

einem von dem Nocken uber ein Kurvengelenk betatigtes 

Zwischenglied und einem Abtriebsglied besteht, das einer- 

seits uber ein Gelenk am Gehause abgestutzt. andererseits 

mit dem Zwischenglied uber ein Gelenk wirkverbunden ist 

und das die Bewegung auf das Ventil ubertragt. Zur Minde- 

rung des Bauaufwandes und der Baugrofie und zur Verbes- 

serung der Steifigkeit ist vorgesehen, dag das Zwischen- 
glied uber ein Kurvengelenk am Gehause abgestutzt ist, die 
^ am Zwischenglied angeordnete Kurve dieses Kurvengelenks 
^ einen eine Rast bildenden Abschnitt und einen Steuerab- 
~ schnitt aufweist, und daft die Lage der zu diesem Kurvenge- 

Slenk gehorigen am Gehause abgestutzten Kurve oder die 
Lage des Drehgelenks des Nockens wahrend des Betriebs 
™» verstellbarist. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Betati- 
gung der Ventile an Verbrennungsmotoren mit veran- 
derlicher Ventilerhebungskurve mit einem mehrgliedri- 5 
gen, umlauffahigen Getriebe, bestehend aus dem das 
Ventil fuhrenden Gehause, einem mit dem Gehause 
uber ein Drehgelenk verbundenen, umlaufenden Nok- 
ken, dessen Antrieb von der Kurbelwelle abgeleitet ist, 
einem von dem Nocken uber ein Kurvengelenk bet^tig- 10 
ten Zwischenglied und einem Abtriebsglied, das einer- 
seits uber ein Gelenk am Gehause abgestiitzt, anderer- 
seits mit dem Zwischenglied liber ein Gelenk wirkver- 
bunden ist und das die Bewegung auf das Ventil uber- 
tragt 15 

Zur Minderung der lastabhangigen Drosselverluste 
an Verbrennungsmotoren ist es bekannt, die Ventiloff- 
nungszeiten und die Ventilerhebungskurven wahrend 
des Betriebs zu verandern. Um diese Anderung zu er- 
moglichen, sind unter anderem mehrgliedrige Verstell- 20 
bzw. Regelgetriebe bekannt (DE-A27 53 197, DE-A 
27 47 884, DE-A-30 06 619, GB-A-21 00 344). Die be- 
kannten mehrgliedrigen Getriebe haben den Nachteil 
eirres groBen Bauaufwandes und groBen Raumbedarfs 
und es handelt sich im allgemeinen um kostenaufwendi- 25 
ge Konstruktionen. Hinzukommt in vielen Fallen eine 
mangelnde Steifigkeit aufgrund der Vielzahl der Glieder 
und Gelenke und insbesondere deren Ausbildung und 
Anordnung zueinander, so daB eine Verwendung in 
schnell laufenden Motoren vielfach nicht mdglich ist. 30 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung des eingangs genannten Auf baus hinsichtlich 
Bauaufwand und BaugroBe sowie hinsichtlich der Stei- 
figkeit zu verbessern. 

Ausgehend von der eingangs genannten Vorrichtung 35 
wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB das Zwischen- 
glied liber ein Kurvengelenk am Gehause abgestiitzt ist, 
die am Zwischenglied angeordnete Kurve dieses Kur- 
vengelenks einen eine Rast bildenden Abschnitt und 
einen Steuerabschnitt aufweist, und daB die Lage der zu 40 
diesem Kurvengelenk gehorigen am Gehause abge- 
stiitzten Kurve oder die Lage des Drehgelenks des Nok- 
kens wahrend des Betriebs verstellbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung weist im Betrieb 
lediglich drei bewegte Bauteile auf, namlich den umlau- 45 
fenden Nocken, das Zwischenglied und das Abtriebs- 
glied. Wesentlich ist dabei das einstellbare Kurvenge- 
lenk, mit dem sich das Zwischenglied am Gehause ab- 
stutzt, bzw. das einstellbare Drehgelenk des Nockens 
zur Steuerung der Ventiloffnungszeiten bzw. der Ventil- 50 
erhebung. Diese werden bestimmt durch die am Zwi- 
schenglied angeordnete Kurve als Teil des das Zwi- 
schenglied abstiitzenden Kurvengelenks, wobei diese 
Kurve eine Rast fur den lastfreien Bereich und einen 
Steuerabschnitt aufweist. 55 

In bevorzugter Ausfiihrungsform ist die am Gehause 
abgestutzte Kurve des Kurvengelenks, die mit der Kur- 
ve am Zwischenglied zusammenwirkt, von einer Zylin- 
derflache gebildet Hier kann es sich im einfachsten Fall 
um einen zylindrischen Bolzen, eine Rolle od. dgl. han- 60 
deln. 

GemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, daB das Gelenk zwischen dem Zwischen- 
glied und dem Abtriebsglied und zwischen diesem und 
dem Gehause jeweils als Drehgelenk ausgebildet ist. 65 

Das vorgenannte Ausfuhrungsbeispiel zeichnet sich 
durch besonders groBe Steifigkeit und durch geringes 
Spiel aus und stellt aufgrund seiner zwei Drehgelenke 



eine besonders verschleiBfeste Anordnung dar, die vor 
allem fur schnell laufende Motoren geeignet ist 

Ein anderes Ausfuhrungsbeispiel zeichnet sich da- 
durch aus, daB das Gelenk zwischen dem Zwischenglied 
und dem Abtriebsglied als Drehgelenk und das Gelenk 
zwischen dem Abtriebsglied und dem Gehause als 
Schubgelenk ausgebildet ist 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel kann das Drehgelenk 
zwischen dem Zwischenglied und dem Abtriebsglied 
von vorzugsweise kreisformigen Gleitflachen gebildet 
sein, wahrend das Schubgelenk zwischen Abtriebsglied 
und Gehause dadurch verwirklicht werden kann, daB 
das Abtriebsglied im Gehause linear verschieblich ge- 
fuhrt ist. 

Bei den beiden vorgenannten Ausfuhrungsbeispielen 
ist die Ausbildung mit Vorteil so getroffen, daB der am 
Zwischenglied angeordnete, die Rast (fur den lastfreien 
Bereich) bildende Kurvenabschnitt von einem Kreisbo- 
gen gebildet ist, dessen Mittelpunkt mit dem Drehzen- 
trum des Drehgelenks zwischen dem Zwischenglied und 
dem Abtriebsglied zusammenfallt. 

Die vorgenannte Ausfiihrungsform gibt die Moglich- 
keit, daB die am Gehause abgestutzte Kurve derart ver- 
stellbar ist, daB sich ihr Beruhrungspunkt mit dem Kur- 
venabschnitt am Zwischenglied auf einem Kreisbogen 
mit dem Drehzentrum des Drehgelenks zwischen dem 
Zwischenglied und dem Abtriebsglied als Mittelpunkt 
bewegt Im einfachsten Fall kann die Ausbildung so ge- 
troffen sein, daB die am Gehause abgestutzte Kurve auf 
einem Kreisbogen mit dem Drehzentrum des Drehge- 
lenks zwischen dem Zwischenglied und dem Abtriebs- 
glied als Mittelpunkt verstellbar ist 

Mit der vorgenannten Ausfiihrungsform ist die fiir die 
Steuerung notwendige Bewegung als Drehbewegung 
konzipiert, die sich in konstruktiver Hinsicht besonders 
einfach verwirklichen laBt 

Eine andere Ausfiihrungsform der Erfindung zeichnet 
sich dadurch aus, daB das Gelenk zwischen dem Zwi- 
schenglied und dem Abtriebsglied als Schubgelenk und 
das Gelenk zwischen dem Abtriebsglied und dem Ge- 
hause als Drehgelenk ausgebildet ist 

Bei dem vorgenannten Ausfuhrungsbeispiel ist das 
Schubgelenk zwischen dem Abtriebsglied und dem Zwi- 
schenglied eine Gleitflache, wahrend das Abtriebsglied 
uber ein konstruktiv einfaches Drehgelenk am Gehause 
abgestiitzt ist 

Bet einer demgegeniiber abgewandelten Ausfiih- 
rungsform ist vorgesehen, daB das Gelenk zwischen 
dem Zwischenglied und dem Abtriebsglied und zwi- 
schen diesem und dem Gehause jeweils als Schubgelenk 
ausgebildet ist. 

Hier sind also zwischen Zwischenglied und Abtriebs- 
glied sowie zwischen diesem und dem Gehause Schub- 
gelenke in Form von Gleitflachen vorgesehen. Eine sol- 
che Ausfiihrung wird sich in erster Linie fur langsam 
laufende Motoren eignen. Sie hat aber andererseits den 
Vorteil einer geringen BaugroBe. 

Bei den beiden vorgenannten Ausfuhrungsbeispielen 
ist es moglich, den am Zwischenglied angeordneten, die 
Rast (fiir den lastfreien Bereich) bildenden Kurvenab- 
schnitt als Ebene auszubilden, die parallel zur Ebene des 
Schubgelenks zwischen dem Zwischenglied und dem 
Abtriebsglied verlauft. 

Die am Gehause abgestutzte Kurve ist vorzugsweise 
derart verstellbar, daB sich ihr Beruhrungspunkt mit 
dem Kurvenabschnitt am Zwischenglied parallel zur 
Ebene des Schubgelenks verlauft, wobei in einfachster 
Ausfiihrung die Kurve selbst in dieser Weise verstellbar 
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ISt. 

Samtliche Ausfiihrungsformen der Erfindung geben 
die Moglichkeit, das Zwischenglied im wesentlichen 
dreieckformig auszubilden, wobei dessen eine Seite ei- 
nen Teil des Kurvengelenks mit dem Nocken, dessen 
zweite Seite einen Teil des Kurvengelenks mit dem Ge- 
hause und dessen dritte Seite einen Teil des Drehge- 
lenks bzw. des Schubgelenks mit dem Abtriebsglied bil- 
det. 

Hieran wird in besonderem MaBe die kompakte Bau- 
weise mit geringem Bauaufwand und kurzen Steuerwe- 
gen erkennbar. 

SchlieBlich kann bei den Ausfuhrungsbeispielen, bei 
denen das Abtriebsglied iiber ein Drehgelenk am Ge- 
hause abgestutzt ist, das Abtriebsglied als Hebel, z. B. 
als Schlepp- oder Kipphebel, ausgebildet sein, wahrend 
es in den Fallen, in denen es iiber Schubgelenke am 
Gehause abgestutzt ist, beispielsweise als TassenstoQel 
ausgebildet sein kann, der den Ventilschaft an dessen 
Ende ubergreift. 

SchlieBlich ist es zweckmaBig, wenn gemaB einem 
weiteren Ausfuhrungsbeispiei die Ausbildung so getrof- 
fen ist, daB an einem der Getriebeglieder oder zwischen 
dem Abtriebsglied und dem Ventilschaft eine Einrich- 
tung zum selbsttatigen Ausgleich des Ventilspiels ange- 
ordnet ist. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand einiger in der 
Zeichnung wiedergegebener Ausfuhrungsbeispiele be- 
schrieben. Die Zeichnung zeigt diese Ausfiihrungsfor- 
men in den Fig. 1 bis 4 jeweils in teilweise geschnittener 
Seitenansicht im Bereich des auBeren Endes eines Ven- 
tilschaftes. 

In alien Figuren ist das Gehause 1 mit dem Schaft 2 
eines nicht gezeigten Ventils und einer auf dem Schaft 
sitzenden Ventilfeder 3 erkennbar. Das Ventil wird in 
alien Ausfiihrungsformen von einem Nocken 5 mit dem 
Drehgelenk 4 angetrieben, der, wie auch das Gehause 1, 
Teil eines viergliedrigen Getriebes ist, dessen beide an- 
deren Teile von einem Zwischenglied 6 und einem Ab- 
triebsglied 7 gebildet sind. Ferner ist bei samtlichen 
Ausfiihrungsformen das Zwischenglied 6 iiber ein Kur- 
vengelenk 8 am Gehause abgestutzt. Das Kurvengelenk 
weist einerseits eine Kurve 9 am Zwischenglied, ande- 
rerseits eine am Gehause abgesttitzte Kurve 10 auf, die 
bei samtlichen Ausfiihrungsbeispielen von einer Zylin- 
derflache, beispielsweise eines im Gehause I sitzenden 
Bolzens, einer Rolle od. dgl. gebildet ist. In ahnlicher 
Weise bildet bei alien Ausfuhrungsbeispielen der Nok- 
ken 5 mit dem Zwischenglied 6 ein Kurvengelenk, das 
einerseits von der Steuerkurve 11 des Nockens 5, ande- 
rerseits von einer beispielsweise ebenen Flache 12 am 
Zwischenglied 6 gebildet ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiei gemaB Fig. 1 ist das 
Zwischenglied 6 iiber ein Drehgelenk 13 mit dem Ab- 
triebsglied 7 verbunden. Ferner ist das als Schlepphebel 
14 ausgebildete Abtriebsglied 7 iiber ein Drehgelenk 15 
am Gehause 1 abgestutzt. Der Schlepphebel 14 wirkt 
mit seinem dem Drehgelenk 15 fernen Ende auf den 
Ventilschaft 2. 

Die Bewegung des Nockens 5 wird von der Steuer- 
kurve 1 1 auf das Zwischenglied 6 iibertragen, das urn 
das Drehgelenk 13 schwenkt und sich dabei gleichzeitig 
an der Zylinderflache 10 des Bolzens 16 abstutzt. Diese 
Abstiitzung fiihrt zu einer Schwenkbewegung des 
Schlepphebels 14 urn das Drehgelenk 15, die SchlieBlich 
in eine Hubbewegung des Ventilschaftes 2 iibertragen 
wird. 

Die Kurve 9 am Zwischenglied 6 weist zwei Abschnit- 



te auf, von denen der eine Abschnitt 17 eine Rast (fur 
den lastfreien Bereich) bildet. Dieser Kurvenabschnitt 
bildet einen Kreisbogen mit dem Drehgelenk 13 als Mit- 
telpunkt. So lange der Abschnitt 17 mit der Zylinderfia- 
5 che 10 in Wirkverbindung ist, findet keine Ventilerhe- 
bungstatt. 

Die Kurve 9 weist ferner einen Kurvenabschnitt 18 
auf, der die Ventilerhebung bewirkt. Durch Verstellen 
des Bolzens 16 bzw. der Zylinderflache 10 auf einem 

io zum Drehgelenk 13 konzentrischen Kreisbogen in Rich- 
tung des Doppelpfeils 19 lassen sich Ventiloffnungszei- 
ten und Ventilerhebung einstellen. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, ist das Zwischenglied 6 im 
wesentlichen dreieckformig ausgebildet, wobei die eine 

15 Seite die mit der Nocke 5 zusammenwirkende Kurve 12, 
die andere Seite die eine Kurve des Kurvengelenks 9 
bildet, wahrend die dritte Seite das Drehgelenk 13, das 
das Zwischenglied 6 mit dem Abtriebsglied 7 verbindet, 
aufweist. 

20 Bei dem Ausfuhrungsbeispiei gemaB Fig. 2 ist das 
Zwischenglied 6 wiederum dreieckformig ausgebildet. 
Das Kurvengelenk zwischen Nocken 5 und Zwischen- 
glied 6 ist in gleicher Weise gestaltet wie bei dem Aus- 
fuhrungsbeispiei gemSB Fig. 1. Das Zwischenglied 6 ist 

25 wiederum iiber die Zylinderflache 10 des Bolzens 16 am 
Gehause abgestutzt. Ferner ist zwischen dem Zwischen- 
glied 6 und dem Abtriebsglied 7 ein Drehgelenk 13 vor- 
gesehen, das hier jedoch in anderer Weise als beim Aus- 
fuhrungsbeispiei gemaB Fig. 1 ausgebildet ist. Es be- 

30 steht namlich aus einer Zylinderflache 20 an der einen 
Seite des dreieckformigen Zwischengliedes 6 und einer 
Zylinderflache 21 am Abtriebsglied 7. Statt der Zylin- 
derflache kann am Abtriebsglied 7 auch eine Kugelfla- 
che vorgesehen sein. Das Abtriebsglied 7 ist iiber ein 

35 Schubgelenk 22 am Gehause 1 abgestutzt Zu diesem 
Zweck ist das Abtriebsglied 7 als TassenstdBel 23 ausge- 
bildet, der das auBere Ende des Ventilschaftes 2 uber- 
greift und in einer Gleitfiihrung am Gehause 1 sitzt. 
Das Zwischenglied 6 bildet mit der Zylinderflache 10 

40 wiederum ein Kurvengelenk und weist zu diesem 
Zweck die Kurve 9 mit dem die Rast bildenden Ab- 
schnitt 17 und dem Steuerabschnitt 18 auf. Auch hier 
verlauft der die Rast bildende Abschnitt 17 kreisbogen- 
formig mit dem Drehzentrum des Drehgelenks 13 als 

45 Mittelpunkt. Die Veranderung der Ventiloffnungszeiten 
und der Ventilerhebung erfolgt wiederum durch Ver- 
stellen des Bolzens 16 auf einem Kreisbogen 19, dessen 
Mittelpunkt auch hier mit dem Drehzentrum des Dreh- 
gelenks 13 zusammenfallt. 

so Das Ausfuhrungsbeispiei gemaB Fig. 3 weist wieder- 
um ein dreieckfdrrniges Zwischenglied 6 auf, das jedoch 
im Gegensatz zu den vorerwahnten Ausfiihrungsbei- 
spielen mit dem Abtriebsglied 7 iiber ein Schubgelenk 
24 verbunden ist, das von ebenen Gleitflachen am Zwi- 

55 schenglied 6 und am Abtriebsglied 7 gebildet ist. Das 
Abtriebsglied 7 ist wiederum iiber ein Drehgelenk 15 
am Gehause 1 abgestutzt und im ubrigen als Schlepphe- 
bel 14 wirksam, 
Die mit der Zylinderflache 10 des Bolzens 16 zusam- 

60 menwirkende Kurve 9 am Zwischenglied 6 weist einen 
linearen Abschnitt 25 und einen gekrummten Abschnitt 
26 auf. Durch lineares Verstellen des Bolzens 16 in Rich- 
tung des Doppelpfeils 27 wird die wirksame Lange des 
linearen Abschnittes 25 der Kurve 9 und damit die Ven- 

65 til6ffnungszeiten und die Ventilerhebung bestimmt. 

Bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 4 mit dem wie- 
derum dreieckformig ausgebildeten Zwischenglied 6 ist 
zwischen diesem und dem Abtriebsglied 7 gleichfalls ein 
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Schubgelenk 28 vorgesehen, das von linearen Gleitfla- 
chen zwischen diesen beiden Gliedern gebildet wird. 
Das Abtriebsglied 7 ist jedoch in Abwandlung gegen- 
uber Fig. 3 und ahnlich wie in Fig. 2 als TassenstoBel 23 
ausgebildet, der das obere Ende des Ventilschaftes 2 mit 5 
der Ventilfeder 3 ubergreift. Die das eine Teil des Kur- 
vengelenks 8 zwischen Zwischenglied 6 und Gehause 1 
bildende Kurve 9 weist wiederum einen linearen Ab- 
schnitt 25 als Rast und einen Steuerabschnitt 26 auf. 
Auch hier werden Ventiloffnungszeit und Ventilerhe- 10 
bung durch lineares Verstellen des Bolzens 16 entspre- 
chend dem Doppelpfeil 27 gesteuert. 

Statt der zu samtlichen Ausfuhrungsbeispielen be- 
schriebenen Verstellung des Bolzens 16 fur die Ande- 
rung der Ventilerhebungskurve ist es naturlich in gleich- 15 
wirkender Weise moglich, diese Steuerung durch Ver- 
anderung der Lage des Drehgelenks 4 des Nockens 5 
vorzunehmen. 



Paten tanspruche 



20 



1. Vorrichtung zur Betatigung der Ventile an Ver- 
brennungsmotoren mit veranderlicher Ventilerhe- 
bungskurve mit einem mehrgliedrigen, umlauffahi- 
gen Getriebe, bestehend aus dem das Ventil fun- 25 
renden Gehause, einem mit dem Gehause uber ein 
Drehgelenk verbundenen, umlaufenden Nocken, 
dessen Antrieb von der Kurbelwelle abgeleitet ist, 
einem von dem Nocken uber ein Kurvengelenk 
betatigten Zwischenglied und einem Abtriebsglied, 30 
das einerseits uber ein Gelenk am Gehause abge- 
stiitzt, andererseits mit dem Zwischenglied uber ein 
Gelenk wirkverbunden ist und das die Bewegung 
auf das Ventil ubertragt, dadurch gekennzeichnet, 
daB 35 

a) das Zwischenglied (6) uber ein Kurvenge- 
lenk (8) am Gehause (1) abgestiitzt ist, 

b) die am Zwischenglied (6) angeordnete Kur- 
ve (9) dieses Kurvengelenks (8) einen eine Rast 
bildenden Abschnitt (17) und einen Steuerab- 40 
schnitt (18) aufweist, und daB, 

c) die Lage der zu diesem Kurvengelenk (8) 
gehorigen am Gehause (1) abgestiitzten Kurve 
(10) oder, 

d) die Lage des Drehgelenks (4) des Nockens 45 
(5) wahrend des Betriebs verstellbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die am Gehause (1) abgestutzte Kur- 
ve (10) des Kurvengelenks (8) von einer Zylinder- 
flache gebildet ist. 50 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk zwischen dem 
Zwischenglied (6) und dem Abtriebsglied (7) und 
zwischen diesem und dem Gehause (1) jeweils als 
Drehgelenk (13, 15) ausgebildet ist. 55 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk zwischen dem 
Zwischenglied (6) und dem Abtriebsglied (7) als 
Drehgelenk (13) und das Gelenk zwischen dem Ab- 
triebsglied (7) und dem Gehause (1) als Schubge- 6 o 
lenk (22) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der am Zwischen- 
glied (6) angeordnete, die Rast bildende Kurvenab- 
schnitt (17) von einem Kreisbogen gebildet ist, des- 65 
sen Mittelpunkt mit dem Drehzentrum des Dreh- 
gelenks (13) zwischen dem Zwischenglied (6) und 
dem Abtriebsglied (7) zusammenfallt. 



6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Gehause (1) 
abgestutzte Kurve (10) derart verstellbar ist, daB 
sich ihr Beruhrungspunkt mit dem Kurvenabschnitt 
(17) am Zwischenglied (6) auf einem Kreisbogen 
mit dem Drehzentrum des Drehgelenks (13) zwi- 
schen dem Zwischenglied (6) und dem Abtriebs- 
glied (7) als Mittelpunkt bewegt. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Gehause (1) 
abgestutzte Kurve (10) auf einem Kreisbogen mit 
dem Drehzentrum des Drehgelenks (13) zwischen 
dem Zwischenglied (6) und dem Abtriebsglied (7) 
als Mittelpunkt verstellbar ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk zwischen dem 
Zwischenglied (6) und dem Abtriebsglied (7) als 
Schubgelenk (24) und das Gelenk zwischen dem 
Abtriebsglied (7) und dem Gehause (1) als Drehge- 
lenk (15) ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk zwischen dem 
Zwischenglied (6) und dem Abtriebsglied (7) und 
zwischen diesem und dem Gehause (1) jeweils als 
Schubgelenk (28, 22) ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der am Zwischenglied (6) an- 
geordnete, die Rast bildende Kurvenabschnitt (25) 
von einer Ebene gebildet ist, die parallel zur Ebene 
des Schubgelenks (24, 28) zwischen dem Zwischen- 
glied (6) und dem Abtriebsglied (7) verlauft. 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Gehause (1) 
abgestutzte Kurve (10) derart verstellbar ist, daB 
sich ihr Beruhrungspunkt mit dem Kurvenabschnitt 
(25) am Zwischenglied (6) parallel zur Ebene des 
Schubgelenks (24, 28) bewegt. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Gehause (1) 
abgestutzte Kurve (10) parallel zur Ebene des 
Schubgelenks (24, 28) verstellbar ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenglied (6) 
im wesentlichen dreieckformig ausgebildet ist, des- 
sen eine Seite (12) einen Teil des Kurvengelenks 
mit dem Nocken (5), dessen zweite Seite (9) einen 
Teil des Kurvengelenks (8) mit dem Gehause (1) 
und dessen dritte Seite einen Teil des Drehgelenks 

(13) bzw. des Schubgelenks (24, 28) mit dem Ab- 
triebsglied bildet. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abtriebsglied (7) als Hebel 

(14) , z. B. als Schlepp- oder Kipphebel, ausgebildet 
ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abtriebsglied (7) als Tas- 
senstoBel (23) ausgebildet ist, der den Ventilschaft 
(2) an dessen Ende ubergreift. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB an einem der Getrie- 
beglieder oder zwischen dem Abtriebsglied (7) und 
dem Ventilschaft (2) eine Einrichtung zum selbstta- 
tigen Ausgleich des Ventilspiels angeordnet ist. 
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